Plantilla de entrega de respuestas para la guia 2 del TT1

Aclaracién: esta plantilla es un modelo de entrega. Ud. puede modificarla en base a sus
requerimientos (insertando espacios, ocupando mas renglones, reduciendo el tamario de las
fuentes, etc) siempre y cuando contenga lo solicitado en la guia. Debe subirla al espacio
destinado para la entrega de la guia en su comisién en formato pdf y nombrarla como se
solicita en la guia.

Apellido: Rodriguez
Nombre: Naomi

DNI: 45021144
Comision: 13

Parte 1

1) Tabla de frecuencias

Tabla de Frecuencias: Muertes por ATVM en el NEA segun Categoria de
Edad - Afio 2022

Categoria de Frecuencia Frecuencia Frecuencia Frecuencia

edad Absoluta (fa) Relativa (%) Acumulada (Fa) Relativa
Acumulada (%)

14 ailos o 29 4. 96 29 4. 96

Menos.

15 a 64 Afios. 504 86,15 533 91,11

65 ainos o mas. 58 8,89 585 100,00

Total. 585 100,00

Fuente: Muertes por Accidentes de trafico de vehiculo de motor
(ATVM) ocurridos en 2022. Ministerio de salud (direccién de estadisticas e
informacién de la salud).

2) Gréfico sectorial
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Grafico Sectorial: F1, frecuencia absoluta
y relativa de muertes por AVTM, por edad,
en el NEA. 2022

2) 86%

1) 2) 3)

1) 14 afios y menos (29 muertes, 5.0%)
2) 15 a 64 afios (504 muertes, 86.2%)
3) 65 afios y mas (52 muertes, 8.9%)

Fuente: Grafico de elaboracion propia. Datos proporcionados,
Ministerio de salud (direccion de estadisticas e informacion de la
salud). Argentina 2022
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Gréfico de barras simples

Fig. 2 tasa de mortalidades por frecuencia absoluta y relativa
de muertes por AVTM, por edad, en el NEA. 2022,

Tasas por 100.000 h

14 afios yim snos 15 a B afios 15 a &€ afios

Edades

4) Comentario:

El grupo de 15 a 64 afios representa el 86.15% de fallecimientos por ATVM
en el NEA, con 504 casos, indicando su susceptibilidad a este incidente.

- El grafico circular demuestra que el grupo de 15 a 64 afios predomina en
el total de fallecimientos por ATVM, proporcionando una visualizacién
clara de su contribucién a la mortalidad en la regién.

- El grafico de columnas muestra la tasa de mortalidad por grupo de edad.
Para el grupo de 15 a 64 afios, la tasa es de 18.1 muertes por cada 100,000
habitantes, la mas alta en comparacién con otros grupos. Este indicador
relaciona las muertes con el tamaiio de la poblacién, permitiendo una
comparacion justa del riesgo entre grupos.

- En resumen, los tres analisis indican que las personas de 15 a 64 afios
tienen un mayor riesgo de fallecer en accidentes de trafico en el NEA. La
tasa de mortalidad de 18.1 por 100,000 cuantifica este riesgo, sugiriendo la
necesidad de medidas de seguridad vial especificas para este grupo, como

campafias de concientizacién y politicas de prevencién para mitigar los
factores de riesgo.
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Parte 2
Andlisis de indicadores, tablas y graficos de articulos e informes cientificos

1)
i) Casi la mitad (49%) de las personas que mueren en las vias de transito del mundo son
peatones, ciclistas y motaciclistas.
Férmula con datos requeridos:
) Proporcion de peatones, ciclistas y motociclistas fallecidos en accidentes

de transito:

+ Datos requeridos:

+ Numero total de personas fallecidas en accidentes de transito.

+ Numero de peatones, ciclistas y motociclistas fallecidos en accidentes de
transito.

+ Férmula:

Numero de peatones ciclistas y motociclistas fallecidos X 100
Numero total de personas fallecidas

Ejemplo: Si en un afio dado, el nimero total de fallecidos en accidentes de transito
es de 100,000 y de estos, 49,000 son peatones, ciclistas y motociclistas, la
proporcién seria: 49, 000

Proporcién = 49.000 x100 = 49%
100.0

i) Los hombres corren mayor riesgo de morir por los traumatismos causados por el transito
gue las mujeres.

Férmula con datos requeridos:
Riesgo relativo de morir por traumatismos causados por el transito entre hombres y
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mujeres:

+ Datos requeridos:
+ Tasa de mortalidad masculina por traumatismos causados por el transito (TMH).
+ Tasa de mortalidad femenina por traumatismos causados por el transito (TMP).

+ Férmula:

Riesgo Relativo RR = Tasa de mortalidad masculina TMH

Tasa de mortalidad femenina TMF

Ejemplo: Si la tasa de mortalidad masculina por traumatismos es de 20 por 100,000

habitantes y la tasa de mortalidad femenina es de 10 por 100,000 habitantes, el riesgo relativo seria:

RR= 20=2

10

2) Fig.N°4
a) Eltipo de grafico que se presenta €s :
Tipo de gréfico:

El gréafico de la Figura 4 es un grafico de barras comparativo. Este tipo de grafico se

utiliza para comparar dos o mds conjuntos de datos (en este caso, las tasas de mortalidad
vial en 2013 y 2016) entre diferentes categorias (las regiones de la OMS).

b) Los datos necesarios para elaborarlo son:
Datos necesarios para elaborarlo:

Para elaborar este grafico, se necesitan los siguientes datos:

Regiones de la OMS: Africa, América, Mediterraneo Oriental, Europa, Asia
Sudoriental, Pacifico Occidental y el Mundo (como valor global de referencia).
Tasa de mortalidad vial por cada 100,000 habitantes para cada regién:

+ Para el afio 2018.

+ Para el afio 2016.
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Fig.

C) Lainterpretacion de los resultados de la region de las Américas comparados con los
del mundo:

Interpretacion de los resultados de la regién de las Américas comparados con los del mundo:

Tasa de mortalidad: En 2016, la regién de las Américas tiene una tasa de mortalidad
vial de 15.6 por 100,000 habitantes. Esta tasa es inferior a la tasa global de 18.2 por
100,000 habitantes.

Tendencia: La regién de las Américas experimenté una ligera disminucién en la
tasa de mortalidad vial entre 2013 (15.9 por 100,000) y 2016 (15.6 por 100,000). Esta
disminucién, aunque pequeiia, contribuye a la tendencia global donde algunas
regiones han logrado reducir las muertes por accidentes de transito.

Comparacién con otras regiones: La tasa de mortalidad en las Américas es una de
las mas bajas entre las regiones de la OMS, superada solo por Europa (9.3 por
100,000). Esto sugiere que las Américas, en promedio, tienen mejores resultados en

seguridad vial en comparacién con regiones como Africa y Asia Sudoriental, que
presentan las tasas mas altas.

N°6 :

d) Eltipo de grafico que se presenta es:
El tipo de grafico que se presenta:

El gréfico de la Figura 6 es un grafico de barras comparativo. Este tipo de grafico se

utiliza para comparar dos conjuntos de datos (en este caso, el nimero de paises en 2014
vy el nimero adicional de paises en 2017) para diferentes categorias de factores de riesgo.

e) Los datos necesarios para elaborarlo son:

Los datos necesarios para elaborarlo:

Factores de riesgo clave: Velocidad, Conduccién bajo los efectos del alcohol,
Cinturén de seguridad, Casco, Sistemas de retencién infantil.

Numero de paises con leyes que cumplen con las mejores practicas:

En 2014 para cada factor de riesgo.
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3)

e Numero adicional de paises que modificaron sus leyes para alinearlas con las
mejores practicas en 2017 para cada factor de riesgo.

f) Lainterpretacidn de los resultados de la segunda barra:
g) Interpretacion:

h) Esto indica que hubo un progreso notable entre 2014 y 2017 en la adopcién de leyes mas

i) estrictas y efectivas para combatir la conduccién bajo los efectos del alcohol. Diez paises
j) adicionales implementaron leyes que cumplen con las mejores practicas, lo que sugiere

k) un mayor compromiso global para abordar este factor de riesgo clave en la seguridad vial.
) Estas mejores practicas suelen incluir limites bajos de concentracién de alcohol en sangre
m) (BAC), asi como medidas de aplicacién y concienciacién publica.

Grafico 16:
a) Tipo de gréfico:
El grafico es un grafico de barras simple. Muestra la evolucién del uso del cinturén de
seguridad a lo largo de los afios 2005, 2009, 2013 y 2018.

b) Para que se convierta en un gréfico de barras proporcionales haria falta que...
Para que este grafico se convierta en un grafico de barras proporcionales, también

conocido como grafico de barras apiladas al 100%, se necesitaria:

e Una segunda categoria o variable: Un grafico de barras proporcionales muestra la
composicién de un todo, dividiéndolo en diferentes partes. En este caso, para que

sea un grafico de barras proporcionales, se necesitaria otra categoria ademas del
"uso del cinturén de seguridad" (por ejemplo, "no uso del cinturén de seguridad").

e Datos para la segunda categoria: Se necesitarian datos que representen la
proporcién de personas que no usan el cinturén de seguridad en cada afio.

e Normalizacién a 100%: Los valores de ambas categorias (uso y no uso) para cada
afio deberian sumarse y luego expresarse como porcentajes del total (que siempre

serd 100%)

€) Conversidn del grafico 16 en uno de barras proporcionales:
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Eig 3: grafico porcentaje Evolucion del Uso del Cinturén de Seguridad

en México (2005-2018]
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